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Sammanfattning

Har sammanfattas de viktigaste atgarderna for under-
hall av grusvagar.

Grusvagens sammansattning
Se till att grusslitlagret har ratt sammansattning:
* 50% Grovt material (4-16 mm)
e 22% Grovsand och fingrus (1 —4 mm)
* 16% Sand (0,063 —1 mm)
e 12% Fint material (<0,063 mm)

Vagform
Se till att vagen har ratt form pa tvarfall:
Rak vag: Bombering ar 4% (6ver halva vagen).
4 mvag= 8cm fran mitten (0,04*4/2)
7 m vag = 14 cm fran mitten (0,04*7/2)
Kurva: Skevning ar 5,5% over hela vagen.

4 m vag = 22 cm o6ver hela vagen (0,055*4)
7 m vag = 38 cm 6ver hela vagen (0,055*7)
Diket ar lika viktigt som vagformen. Diket skall klara av att
dranera vagkroppen samt leda bort ytvattnet.

Dammbindning

Dammbind alltid efter hyvling. Dammbindning med
salterna kalciumklorid och magnesiumklorid ger bast
resultat. Saltlésning ar effektivare an flinga.

Enligt foreskrifter skall kalciumklorid i flinga doseras
med 0,5 kg/m? och magnesiumklorid med 0,7 kg/m?.

En [6sning av kalciumklorid eller magnesiumklorid
brukar ligga pa 32-36%. De &r likvardiga och tester visar
pa att de har samma effekt. Rekommendationen &r en
dosering pa 0,8 liter/m? for 32%-ig |6sning.

Med |6sning kan man sprida 25% mindre mangd aktiv
substans jamfort med flinga.

For att fa en |6sning pa 32% med kalciumklorid (77%),
blanda 1 ton flinga med 1,4 m? vatten. Ger 1,84 m? |0s-
ning (1 840 liter).

For att fa en |6sning pa 32% med magnesiumklorid
(47%), blanda 1 ton flinga med 0,46 m? vatten. Ger 1,12
m? l6sning (1 120 liter).
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UNDERHALL AV GRUSVAGAR

For att halla en grusvag i bra skick kravs det att man regelbundet kontrollerar vdagen och kan se
mindre forandringar i tid. Regelbundet underhall som att hyvla, kompletteringsgrusa och sprida
dammbindningsmedel ar viktigt for att halla grusvagen farbar, minimera damning till omgivande

terrdang samt att halla underhallskostnaderna sa Idga som mojligt.

FREDRIK EIDE

SALINITY ROAD

Gruvgatan 35B, 421 30 Vastra Frolunda
FREDRIK.EIDE@SALINITY.COM

Grusvagens uppbyggnad
En grusvag bestar av:

5-9cm

10 cm

e Forstarkningslager > 40cm

o Slitlager
e Barlager

 Eventuellt ett skyddslager

e Terassyta
| denna skrift behandlas grusvagens underhall med fokus
pa slitlagret.

Vagform

Det viktigaste for en grusvag ar vagbanans form. Ingen
annan atgard ar lika viktig om inte vdagbanan har ratt
form for att avleda vatten.

Rakstrackor

Pa rakstrackor ar det viktigaste att halla vagen fri fran
vattensamlingar. Tvarfallet, som kallas bombering, bor
vara 4% (se bild 1).

Bild 1: Tvdrfall pa rak stréicka. Vidgens bredd =4 m.
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Kurvor

| kurvor kallas lutningen fér skevning. Skevningens
storlek beror pa hur skarp kurvan dr samt trafikens
hastighet. Man maste ta hansyn till bade vattenavrinning
samt underlatta kurvtagningen for trafikanterna. Det &r
kurvans innersida som slits hardast. | skarpa kurvor ar in-
bromsning och riktningsférandring starkt padrivande till
forslitningen vid ingangen till kurvan. En normal skevning
ligger pa 5,5% (se bild 2).

Bild 2: Skevning i kurva. Vidgens bredd = 4 m.

Nar vagarna plogas under vintertid byggs snovallar upp
pa sidan av vdgen. Dessa vallar férhindrar vattnet att

rinna av vid snésmaltning.
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Diken

Vigens sidoomrade ska fylla ett antal viktiga funk-
tioner:

* skapa bérighet och stabilitet,

* drénera vigkroppen och avleda ytvatten,

* ge utrymme for skyltar etc och mdjliggora sikt,

* viltskydd och mildra konsekvenser vid avkdrningar.

Diket behover inte vara stort eller djupt, bara det klarar
av att leda bort vatten fran bade vigen samt vigens om-
givning, som oftast dr mycket storre. I tjdlkénsliga vigar
ar det viktigt att véigen blir ordentligt avvattnad.

Dikesdjupet skall i ett 6ppet dike vara minst 0,3 m un-
der végens terrassyta (skédrningsdike). For ytvatten skall
dikesdjupet vara minst 0,5 m under vigytan (dagvatten-
dike).

Pa vigar med okénd konstruktion (sdémre drénering) bor
djupet vara 0,8 m under vigytan.

Bild 3: Utformning av dike fér vigar med okénd kon-
struktion

Vigslédnten fér inte vara for brant da den utgor ett
sidostdd for vigen samt att vattnet kan rinna av for fort,
vilket tar med sig mindre partiklar.

Slénter skall utformas med:

* innerslant i lutning 1:2 eller flackare (se bild 4),

* ytterslint 1:2 eller flackare.

Bild 4: Utformning av innersldnt

Ett dike ska ha en langsgaende lutning pa minst 5 %o
(5 cm per 10 meter) for att effektivt avleda vatten.

UNDERHALL AV GRUSVAGAR

Skador pa grusvagar

Grusvagar utsatts for den storsta pafrestningen vid tva
olika tillfallen.

Orsak | Uppstar Effekt

Hog Uppstar framforallt
vatten- | vid tjdllossningen eller | Satter ner barigheten.

kvot langvariga regnvader.

Bundenheten minskar,
Uppstar under som- damning oOkar,
Torka

marens torrperioder. | vdgmaterialet rivs latt

loss av trafiken.

Korrugering

Korrugering ar en vagig yta, vilket ibland kallas "tvatt-
brade”, se bild 5. En grusvag skall besta av bade grovt
och fint material och absolut inte ha for mycket grovsand
eller fingrus, dvs 1-4 mm. Gruset i vagen bryts ner vid
slitage och bildar grovsand. Nar vagen innehaller for
mycket grovsand bildas en tvattbradestruktur. Det mest
korrugeringskansliga materialet ar ca 1 mm. Vagen blir
korrugeringsutjdmnande vid en grusstorlek éver 4 mm.
Det basta sattet att uppna en korrugeringsfri vagbana ar
att behandla med hygroskopiskt salt och se till att man
haller idealgruskurvan i vdagen (se bild 9, Idealgruskurva).

For att motverka korrugering skall man utféra féljande
atgarder:
¢ Djuphyvla, for att ta bort roten till problemet med

siktning av grus i olika fraktioner.

e Kompletteringsgrusa med fraktionen 8-16 mm.
¢ Behandla med dammbindningssalt for att 6ka vagens
fuktighetshalt.

Bild 5: Korrugerad vdgyta
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Potthal

Potthal uppstar i olika fordjupningar i vagbanan dar
vatten kan ansamlas. Vattnet |6ser upp vdagbanan, det fin-
are materialet uppslammas och genom trafiken stanker
ut tillsammans med vattnet ur potthalen.

Potthal ar vanligast i svackor eller dar bomberingen ar
otillracklig samt pa korrugerade vagar. Potthalen ar ofta
nedsdnkta ett stycke i barlagret och ar darfor mycket
svara att utplana med hjalp av vanlig hyvling.

Bild 6: Potthdl

Sparbildning
Sparbildning skapar obehag for trafiken samt att vattnet

ansamlas som leder till korrugering och potthal.
Sparbildning kan uppkomma genom att:

e att slitlagret efterpackas samt flyttas av hjulen (Bild 7).
Atgirdas med hyvling och forma vagen med ratt tvar-
fall.

e att barlagret skjuts at sidan av hjulen eller

¢ barigheten i underlaget deformeras.

Om barlagret eller underlagret deformeras sa kan det
bero pa dalig dranering av vagen. Se till att diket ar ratt
utformat sa att vagen avvattnas.

Bild 7: Sparbildning i slitlagret

UNDERHALL AV GRUSVAGAR

Lost grus pa vdagbanan

Gruset pa vagen slits eller forflyttas till kanten pa grund
av trafiken. Avrinning férhindras och vatten ansamlas. For
att fa en bra vagbana maste man paféra ett nytt barlager
eller aterforing fran kanterna samt kompletteringsgrusa.

Bild 8: Lést grus pd vigbanan

Tjalskador

Ju mer vatten det finns i vagbanan desto storre blir
tjidllyftningen. Darfor ar det viktigt att vagkroppen ar val-
dranerad. Om isskikten &r tjocka i vagbanan kan tjalskott
uppkomma (nar mycket vatten frigors) som gor att vagen
brister.

Stenupplyftning sker néar tjalen lyfter stenen under
vintern. Nar isen smaélter sa rinner fint grus ner under
stenen, vilket gor att stenen inte kan aterga till sitt ur-
sprungliga lage. Detta kan medféra att hyvling och plogn-
ing forsvaras samt att trafiksakerheten forsamras.
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Bedomning av grusvagar

UNDERHALL AV GRUSVAGAR

Tillstdndsvarde 1:

Lagt behov av atgard.

Tillstdndsvarde 2:

Mattligt behov av atgard.

Tillstdndsvarde 3:
Omedelbart behov av
atgard.

Tillstdndsvarde 4:
Omedelbart behov av
atgard.

Vagbanan ar utformad enligt
foljande:

* Bombering ar 4%

Vagbanan har for det mesta
tillrackligt tvarfall. HOjden pa

vagkanten fororsakar inga stora

Vagbanan har daligt tvarfall.
Sekundara diken forekommer

som hindrar vatten att rinna av

Vagbanan har daligt eller inget
tvarfall. Hoga vagkanter hindrar

alltid vattnet att rinna av fran

Tvérfall och
e Skevning ar 5,5% vattensamlingar. fran vagen till diken. vagen.
vagkanter
¢ Vattensamlingar forkommer * Bombering ar 3-4% e Bombering ar 2-3% * Bombering &r < 2%
ej. * Skevning &r 3-5,5% ¢ Skevning ar 2,5-3% ® Skevning ar < 2,5%
* Hojden pa kanten &r 0-2 cm. ¢ Hojden pa kanten ar 2-5 cm. ¢ Hojden pa kanten ar > 5 cm.
Vagbanan ar jamn och fast. Vagbanan ar till storsta delen Olika typer av ojamnheter Stora delar av vdgbanan ar
Enstaka potthal kan forekomma. | jamn och fast. Potthal och kor- forekommer pa vagbanan ojamn pa grund av potthal och
Ojamnheter | Korrugering far inte forekomma. | rugering forekommer pa vissa sasom potthal och korrugering. | korrugeringar. Féraren maste
avsnitt, men korhastigheten Korhastigheten maste ibland oavbrutet dndra och anpassa sin
behdver inte sdnkas. sankas. korhastighet till ytans tillstand.
Potthal

Korrugering

Lost grus pa vagbanan férekom-
mer inte alls eller endast i ringa

omfattning langs vagen.

Lost grus forekommer i mindre
omfattning pa vagbanan och i
mindre vallar langs vagkanterna
vilket inte inverkar pa kérkom-

forten och sikerheten i nagon

Lost grus forekommer pa vag-
banan och i mindre vallar langs
vagkanterna vilket inverkar pa
korkomforten och sakerheten i

vasentlig grad.

Lost grus forekommer i stor
omfattning 6ver hela vagbanan
och i utpraglade vallar langs
vagkanterna vilket inverkar pa

kérkomforten och sdkerheten i

Lost grus hogre grad. mycket vasentlig grad.
Inget damm rors upp av trafiken | Mindre dammoln uppstar langs Dammoln satter ned sikten, Utpraglade dammoln uppstar
langs vagen. Omgivningen vagen. Ingen minskning av sikten | men det gar fortfarande att se langs storre delen av vagen.
utsatts inte alls for damm. marks pa grund av damm. framférvarande eller métande Sikten ar kraftigt forsamrad.
Omgivning utsatts inte fér damm | fordon. Omgivningen utsatts for | Omgivningen utsatts for damm i
i ndgon hogre grad. damm i vasentlig grad. mycket vasentlig grad.
Damm . : :
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Idealgruskurva

. . o Ju nidrmare idealgruskrvan man haller desto ldgre blir
Normalt innehaller en grusvég for lite fin- och grovma-

. i . kostnaden for hyvling och dammbindningsmedel.
terial, dvs ett betydande dverskott av 1-4 mm. Over-

skottet 6kar med tiden da det grova krossas ned och det I en idealgruskurva bér det finnas (se bild 9):
fina dammar bort. * 50% Grovt material (> 4 mm, mellangrus)
* 22% Grovsand och fingrus (1 — 4 mm)

* 16% Sand (0,063 — 1 mm)

* 12% Fint material (<0,063 mm)

Den mekaniska nedbrytningen &r inte tillrdcklig for att
kompensera for det finmaterial som bortfors fran vagen
genom damning eller uppslammas av vatten.

Slitlagret bor inte innehélla grovgrus for att géra under-
héll genom hyvling méjligt (>20 mm).

En sk. idealgruskurva beskriver vilka fraktioner av grus
man bor ha i slitlagret for att ha hdg barighet samt vél
bunden grusvdg som dven dr motstdndskraftig mot kor-

rugering.
- Lite grovt material + Mycket grovt material
Dalig barighet och styrka. . .
) ) . . Det fina materialet ”binder” det grova.
+ Slitlagret bér inte, den blir sparig.

o Nedbrytning av slitlagret minskar patagligt.
Mycket fint | Sommartid, vid lite regn, kan vara en fordel om det ar . .

. . . Det fina materialet “tétar” slitlagret mot nederbord och
material dammbundet. Det blir sldtt och jimt som ett cementgolv.

. . forhindrar uppmjukning.
Pa hosten och vintern blir det dock mycket sdmre.
Lit -ﬁ ¢ Overskott pd material mellan 1 - 4 mm okar risken for Grova partiklar haller inte ihop, lossas och kastas bort.
ite fin
. korrugering. Slitlagret haller inte ihop da det &r brist pa finmaterial.
material

Bild 9: Idealgruskurva (passerande mdngd viktsprocent). Streckade linjer ér kornstorleksférdelning enligt TRVKB 10 7.
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Hyvling

Ythyvling (sldthyvling eller sladdhyvling) innebér att
hyvelstalet stélls in vertikalt eller framatlutat, stalet
skrapar istdllet for att skéra.

Hyvelbladet sétts snett 6ver vagen sé att losskrapat ma-
terial blandas och rullar langs hyvelbladet mot dess bakre
dnde. Hyveln ldmnar da en grusstrang efter sig som éter
maste bredas ut 6ver vigbanan. For utbredning anvénds
en stringspridare som &r monterad pa hyveln. Aven
strangspridaren ar snedstdlld, men &t motsatt hall, s att
materialet aterfors och rinner ut mellan strangspridarens
tander pa vigbanan.

Vid djuphyvling eller verklig hyvling skall liten skérvin-
kel anvéndas som gor att hyvelbladet skér tillrdckligt
djupt i vigbanan. Liten skérvinkel ger ocksa en gynnsam
bladvinkel for god blandning av losshyvlat material.

Det losskurna materialet anviands sedan vid justering av
tvérfallet.

Djuphyvling &r en mer omfattande bearbetning av vig-
banan. Det giller att aterstilla vagens profil. Vid djuphyv-
ling efterstravar man att skéra ner till botten av gropar
och spér. (Ofta far man gora flera hyvlingar). hj

Hyveln bor vara utrustad med system 2000 och inte
slétstal. System 2000 ar ett hyvelblad som ar forsett med
roterande hardmetall piggar.

Syftet med djuphyvling kan sammanfattas med foljande
punkter:

» For att forma viagbanan s att den far rétt tvarfall.

* For att slitlagret skall hallas jamnt.

 For att grusmaterialet skall blandas. Det ger slitlager-
gruset en homogenare sammanséttning, vilket gor att
végen blir mera vdlbunden. For att hyvling skall vara
meningsfull maste grusslitlagret ha ritt sammanséttning
(se idealgruskurvan).

* For att skdra bort gréstorv och liknande fran viagkanten

sa att vatten kan rinna undan frén végbanan.

Nér skall man hyvla?
Hosten

Under hosten bor man aterfora material fran kanterna
och da dven hyvla vidgen i samband med att vigen grusas.
Det ar viktigt att det nya materialet blandas med det
gamla samt att vigen formas pa rétt sétt.

Var

I samband med ytuppmjukning och tjallossning hyvlas
vigen latt for att laga skador samt lufta och torka upp
viagbanan. Dammbindning kan med fordel goras tidigt
pa varen, man spar mycket pengar om man slipper nyttja

vatten bil.

UNDERHALL AV GRUSVAGAR

Sommar

I begransad omfattning kan man hyvla vagen for att
jémna till sparbildning, potthal och korrugeringar. Man
maste da dven kompletteringsdammbinda.

Vid kraftigt regn bor man kontrollera sa att vigen inte
spolats av.

Nar man hyvlar skall man se till att vagen &r tillrackligt
fuktig. Om man inte hyvlar vid regn sa skall man vattna
enligt foljande:

* Vattna innan hyvling

» Spréck vigen med tva hyveldrag (ett i vardera rikt-
ning). Lost material placeras i vagen kanter.

» Vigbanan och grusstrdngarna vattnas igen.

* Grusstrangarna hyvlas in och foérdelas jimt med strang-
spridare.

* Dammbind végen.

* Vigbanan efterpackas av vattenbilen.

Praktiska erfarenheter

* Végbanan maste vara lagom fuktigt da den hyvlas, om
végen dr torr Okar nedkrossningen av grusmaterialet.
Dessutom separerar dé gruset vid hyvlingen, s4 att fin-
materialet hamnar i botten och det grovre ovanpé. Det
gor slitlagerytan déligt sammansatt och daligt bunden
med mycket 16sgrus. Det allra bésta &r att hyvla vigen
dagen efter ett storre regn.

* Viktigt dr ocksaé att vighyveln ldgger upp ett lagom
tvérfall pa vigbanan sa att vattnet kan rinna av (se
“Végform”). Om grusslitlagret har en tillracklig tjock-
lek sa ger en ritt utford hyvling ett fint resultat utan
kompletterande atgérder. En slitlagertjocklek pa 5 cm
anses vara mest limplig. Ar diremot slitlagret for tunt
kan hyveln l4tt riva upp stenar fran barlagret. Upphyv-
lade stenar &r farliga for trafikanterna och skall avlags-
nas omedelbart.

* Hyveln fér inte kora for fort. Hyvlingshastigheten bor
anpassas efter vigens forhallande. Den far absolut inte
overstiga 4-6 km/tim. Om man kor fortare kan vigen
bli vagig.

* Nér man hyvlar med avsikt att utjagmna korrugeringar,
sparbildning och potthél i slitlagret s& ar det viktigt att
man hyvlar dnda ner till botten av de djupaste hélen,
annars slas hélen upp igen efter en kort tid. Packa alltid
noga med hjultrycket. Packning med hjullastare ger inte
lika bra resultat pga. de grova dicken.

 Efter dammbindningen bor man ténka pa att inte hyvla
véagen for ofta, eftersom dammbindningen forstors ju

fler hyvlingar man gor.
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Grusning

Med grusning menar man att sprida grus eller bergmate-

rial med partikelstorleken mellan 0-16 mm.

Nér skall man grusa?

* Om slitlagret har otillracklig tjocklek, vilket bor var
minst 5 cm. Grusa med 0-16 mm.

« Slitlagret har fatt fel sammanséttning genom att finma-
terial har skoljts bort. Grusa med 0-16 mm.

« Slitlagret har fatt fel sammanséttning genom att de
stora kornen krossats och ddrmed fatt ett dverskott pa
grovsand (1-4 mm). Grusa med 8-16 mm.

* Om vigen visar pa for lag barighet vid tjdllossning eller
langvariga regnvédder. Grusa med 4-16 mm.

Kantskarning och grusatervinning

Kantskérning och grusétervinning &r metoder som
utvecklats i Sverige. Den syftar till att fa battre avrinning
av vatten (kantskdrning) samt att anvéndbart grusmaterial
tillvaratas (grusatervinning). Valet av kantskdrning och
grusétervinning dr ocksa beroende pa hur mycket jord
och atervinningsbart material som finns i vigkanten.

For att bara forbattra avrinningen kan man utféra
kantskdrning med t.ex. en kantsdrarskopa. Materialet tas

upp och forslas bort for sortering eller deponering.

Bild 10: Kantskdrarskopa

Vid grusétervinning maste man sortera bort grastorv och
stenar samt tillsétta grus av fraktionen 4-16 mm (ca 20-30
m*/km vig).

UNDERHALL AV GRUSVAGAR

Utrustning och tillvigagangssétt for grusatervinning
Tvé olika tillvdgagéngssétt reckommenderas.

Sortering med Saga — stenplockare: Kantskdrning sker
med véghyvel och uppskuren strang dras in pa vigen.
Strangen sorteras och blandas med Saga. Kvarvarande
material toms i omgivande terring (om detta ar tillatet)
eller lastas pé bil for borttransport.

Vigen grusas sedan med fraktionsgrus 4-16 mm eller
8-16 mm. Efterfoljande vighyvel och vattenbil utfor
blandning och formning. Dammbind sedan alltid vdgen.

Bild 11: Sortering med Saga-metoden.

Sortering med galler — vibratorskopa: Kantskirn-

ing utfores med hyvel varvid grusmaterial skérs upp pa
vagen. Uppskuret material dras in i en string ca en meter
frén viagkanten. Hyveln kan bearbeta stringen med skir
och striangspridare for att sonderdela torven. Stringen
lastas upp i vibratorskopan for sortering. De utsorterade
massorna fordelas jamnt 6ver vaghalvan. Dammbind
sedan alltid vagen.

Deponering

Hardare miljoregler kommer troligtvis att medfora att
vigmaterial klassas som miljofarligt avfall. Det ar darfor
dven viktigt ur ekonomisk synpunkt att sortera allt mate-
rial som fas vid kantskdrning och dikesarbeten innan det
deponeras.

Vattning (fukt i vigbanan)

Vigens optimala fuktighet ar ndr bésta packningsgraden
uppnds, vilket sker vid 4-6% vatten i slitlagret.

Fukten minskar nedkrossning av grusmaterialet, samt
mojliggér dammbindning med torr flinga och efterfol-
jande packning. Om inte vdgen ar tillrackligt fuktig ndr
saltet sprids kommer bara det Gversta lagret av slitlager-
gruset att bli dammbundet vilket leder till mycket storre
risk for korrugering och potthal i vigbanan.
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Dammbindning

Salterna Kalciumklorid (CaCl,) och Magnesiumklorid
(MgCl,) anviinds som dammbindningsmedel for att
behalla fukten i slitlagret under en langre tid. Vidare blir
védgen jamn vilket leder till farre hyvlingstillféllen och
lagre kostnader for grusning. Genom effektiv dammbind-
ning har man lyckats minska kostnaderna med 25-75%?.

Fast flinga
Kalciumklorid och Magnesiumklorid dr hygroskopiska,

dvs de tar upp vatten fran luften. Salterna tar upp fukt pa
lite olika sétt.

Den relativa fuktighet som behovs for att Kalciumklorid
skall kunna ta upp fukt ur luften bor 6verstiga 30-35%
vid normal temperatur. Kalciumklorid har sin fordel vid
torrt varmt klimat, framforallt vid 16sningsspridning.

Magnesiumklorid &r mildare och dammar mindre 4n
Kalciumklorid.

Magnesiumklorid bor inte lastas kvillen innan spridning
eftersom saltet &r mer hygroskopiskt &dn kalciumklorid!.

Flingor av Kalciumklorid &r ca 40% mer effektiva &n
flingor av Magnesiumklorid d& Kalciumklorid innehaller
en hogre andel aktiv substans som flinga.

Losning
Praktiska resultat visar pé att saltldsningar &r det effekti-

vaste séttet att sprida dammbindningsmedel pa grusvégar.
Kalciumklorid och Magnesiumklorid, uppblandade i
16sningar, verkar vara lika effektiva. Att Iosningar &r
effektivare én sin fasta motsvarighet beddéms bero pa en
mer homogen fordelning av klorider, i kombination med
en bittre formaga att tringa ned i slitlagermaterialet®.
Kostnaden for salt som dammbindningsmedel i 16sning
ar den billigaste behandlingsmetoden (bade for Kalcium-

och Magnesiumklorid).

Kontroll av vigen fére dammbindning

Vid dammbindning med salt skall slitlagrets kornkurva
folja idealgruskurvan och innehalla tillrackligt mycket
finmaterial.

Optimal fuktighet &r den d& bésta packningsgrad upp-
nés. Fukthalten skall da vara 4-6%. Ett enkel test som kan
gOras pa platsen dr att man tar ett prov av grusslitlagret
och kramar ihop det till en boll, i storlek som en ten-
nisboll, utan att den faller sonder eller att vatten och fin-
material kan kramas ur den. Végen méste dock ha hunnit
stabilisera sig efter tjdllossningen innan dammbindning
kan borja.

UNDERHALL AV GRUSVAGAR

Praktiska erfarenheter

* Man far ett bra resultat om man hyvlar vigbanan
och sedan omedelbart dammbinder den. Végytan ar
da pords, och saltet kan léttare tringa ner i ytskiktet.
Man bor dock aldrig hyvla utan tillracklig fuktighet i
vigbanan. I samband med hyvling maste viagen formas
noggrant.

+ Det gar bra att sprida saltet direkt pa en fuktig vigbana
t.ex. efter regn eller snosmaltning och tjéllossning,
men vagytan maste ha stabiliserat sig efter en eventuell
ytuppmjukning vid tjillossningen.

+ En annan mojlighet ar att sprida saltet pa kvéllen nir
fuktigheten &r hog.

Spridning av salter skall inte utforas vid ihallande regn,
eftersom dessa dé kan rinna bort fran vigbanan och
paverka vattentakter.

* Man bor inte dammbinda med flinga om temperaturen
ar under 4°C.

Dosering av dammbindningsmedel

Flingor
Enligt foreskrifter skall Kalciumklorid i flinga doseras

med 0,5 kg/m?. Detta giller vid den forsta givan pa varen.
Rekommendationen for spridning av Magnesiumklorid
ar 0,7 kg/m? vilket brukar vara 30-40% mer &n Kalcium-
klorid.

Maingden beror pa 3 faktorer:
A. Slitlagrets sammansittning.
B. Oppen eller skogsskyddad terring.
C. Trafikméngden, antal tunga fordon och hastighet.

Under torra varma somrar kan man behdva komplettera
med en mindre giva. Rekommendationen ar 0,2 kg/m? av
kalciumklorid och 0,3 kg/m? av Magnesiumklorid.

Ldsning
En 16sning av Kalciumklorid eller Magnesiumklorid

brukar ligga pa 32-36%. Dvs, de &r likvardiga i aktiv
substans och tester visar pé att de har samma effekt.
Rekommendationen &r att den forsta givan pa véaren skall
vara 0,7 liter/m? och kompletteringen under sommaren
med 0,3 liter/m?

En utforlig doseringtabell for flinga och 16sning av bade

kalcium- och magnesiumklorid finns i Appendix.

SALINITY ROAD * GRUVGATAN 35B, 421 30 VASTRA FROLUNDA * TEL +46 31 68 84 80, FAX +46 31 68 84 89, ROAD@SALINITY.COM 10



SALINITY SCIENTIFIC REPORT

Val av maskiner

Maskiner och utrustning som anvinds vid hyvling och
dammbindning dr vattenbil, vighyvel och spridarbil.
Nedan visas nigra exempel pa spridning av 16sning och
flinga.

Spridning av 16sning
Enligt forsok av Svevia® ar det bést att sprida

dammbindningslosning med tryckstyrd ramp.

Bild 12: Tryckstyrd ramp pa slamsugarbil

Spridning av flingor
For torr flinga anvinds ofta saltspridare eller kombispri-

dare.

Bild 14: Spridning av flingor med kombispridare.

UNDERHALL AV GRUSVAGAR

Saltspridarskopa pé lastmaskin &r férdelaktigt pd mindre
kortare vigar med méanga korsningar.

Bild 15: Saltpridarskopa pa lastmaskin

For spridning med traktor finns behallare upphéngt pa
traktorn eller med stodhjul.

Bild 16: Traktordragen behdllare

Konstgodselspridare monterad pé en traktor kan anvén-
das nédr mindre méngder dammbindningsmedel skall spri-
das. Vid anvandning av konstgddselspridare pé en traktor
bor man skdrma av spridaren och halla 1ag hastighet for
att fa ritt spridningsbredd.
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Appendix

I foljande tabeller redovisas doseringsrekommendation-

er for salt som flinga samt salt i 16sning.

Huvudbehandling

Tabell 1: Dosering av dammbindningsmedel. Flinga och I6sning per kvadratmeter.

Lésning i tabellen kan vara bdde CaCl, eller MgCl, vilket ger samma effekt.

CaCl, flinga MgCl, flinga Losning 36% Losning 32%
(kg/m?) (kg/m?) (liter/m?) (liter/m?)
Dosering 0,5 0,7 0,7 0,8

Tabell 2: Dosering av dammbindningsmedel. Flinga och l6sning per vagmeter.

Lésning i tabellen kan vara bdde CaCl, eller MgCl, vilket ger samma effekt.

Losning 36% Losning 32%
CaCl, flinga MgCl, flinga
Bredd (m) (liter/m eller (liter/m eller
(kg/m) (kg/m)
m?/km) m’/km)

4 2,1 3,0 2,7 3,1

5 2,7 3,7 34 39

6 3,2 4,5 4,0 4,7

7 3,7 5,2 4,7 5,5

Efterbehandling

Tabell 3: Dosering av dammbindningsmedel. Flinga och Iésning per kvadratmeter.

Lésning i tabellen kan vara bade CaCl, eller MgCl, vilket ger samma effekt.

CaCl, flinga MgCl, flinga Losning 36% Losning 32%
(kg/m?) (kg/m?) (liter/m?) (liter/m?)
Dosering 0,2 0,3 0,3 0,3

Tabell 4: Dosering av dammbindningsmedel. Flinga och I6sning per vagmeter.

Lésning i tabellen kan vara bade CaCl, eller MgCl, vilket ger samma effekt.

Losning 36% Losning 32%
CaCl, flinga MgCl, flinga
Bredd (m) (liter/m eller (liter/m eller
(kg/m) (kg/m)
m*/km) m*/km)

4 0,8 1,1 L1 1,3

5 1,1 1,4 1,3 1,6

6 1,3 1,7 1,6 1,9

7 1,5 1,9 1,9 2,2

SALINITY ROAD * GRUVGATAN 35B, 421 30 VASTRA FROLUNDA * TEL +46 31 68 84 80, FAX +46 31 68 84 89, ROAD@SALINITY.COM

UNDERHALL AV GRUSVAGAR




www.salinity.se

Huvudkontor

Salinity
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tel 031 68 84 80

fax 031 68 84 89

e-mail info@salinity.com

England

Salinity UK Limited

PO Box 390 Broxbourne
Herts EN11 1GR

England

tel +44 (0)1992447095
fax +44 (0)1992 451827
e-mail info@salinity.co.uk

Sverige

Ab Hanson & Mohring
Box 222

301 06 Halmstad
Sverige

tel 035 18 32 80

fax 035 18 32 90
e-mail info@salinity.se

Polen

Salinity Poland
Kard.Wyszynskiego 48
05-091 Zabki/Warsaw
Polen

tel +48 22 7624106

fax +48 22 7624106
e-mail ms@salinity.com

Tyskland

Salinity Deutschland GmbH
Baadenberger Str. 67C
50825 Koln

Tyskland

tel +49 221 964 3840

fax +49 221 964 384 24
e-mail cs.de@salinity.com

Kina

Salinity China

Rm 21F No.135, Yan’an 3 Road

Qingdao 266071

Kina

tel +86 532 83875578
fax +86 532 83875578
e-mail kh@salinity.com



